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robocze.

Omowiono stosowane tendencje doboru wozéw asenizacyjnych do gospodarstw rolniczych. Doko-
nano przegladu wybranych modeli wozéw asenizacyjnych i podano ich najwazniejsze parametry

Applied trends in the selection of slurry tankers for farms are discussed. Selected slurry tanker models

Stowa kluczowe
wdz asenizacyjny
parametry pracy

are reviewed and their most important operating parameters are given.
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1. Wprowadzenie

Na rynku istnieje wiele rodzajow i typéw wozdéw ase-
nizacyjnych ktore sprzedawcy proponujg naszym rol-
nikom. Rdznig si¢ one jednak cena, materiatami z ja-
kich zostaly wykonane, zastosowanymi technologiami
napetniania, rozwigzaniem punktu sprzegu z ciagni-
kiem oraz rodzajem, typem zastosowanego zawiesze-
nia i ogumienia [6]. Do firm produkujacych wozy ase-
nizacyjne nalezg: MEYER-LOHNE, JOSKIN, PRONAR,
MEPROZET, SIPMA, POMOT CHO]JNA, itp. Wozy
asenizacyjne s3 maszynami przyczepianymi wspot-
pracujacymi z ciggnikami rolniczymi. Ciggniki te mu-
sza posiada¢ wat wyjsciowy o minimalnej mocy 66 kW,
typ »1” (6— wypustowy, 540 obr/min), minimum jedna
koncowke zewnetrznego uktadu hydraulicznego oraz
dolny zaczep transportowy przenoszacy pionowe ob-
cigzenie w punkcie sprzegu o warto$ci minimalnej
24,5kN. Ponadto powinny by¢ wyposazone w zewnetrzne
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zlacza pneumatycznej dwuprzewodowej instalacji ha-
mulcowej [1, 6, 7].

2. Przeglad wybranych rozwigzan technicznych
wozOw asenizacyjnych

Wytwoércy wozow asenizacyjnych oferujg w tych ma-
szynach rézne rozwigzania dostepne w réznorodnych
konfiguracjach. Réznice w wyposazeniu dotycza takze
systemOw napelniania i roztadunku beczek. [4]. Przy
doborze wlasciwego wozu asenizacyjnego nalezy wiec
wzig¢ pod uwage charakterystyke wlasnego gospodar-
stwa. Dotyczy ona rozwigzania konstrukcyjnego zbior-
nika na sktadowang gnojowice. Pierwszy przypadek
to zbiornik potozony ponad poziomem gruntu, kto-
rego maksymalne zaglebienie nie przekracza 2 m.
W takim przypadku nalezatoby wybraé wéz aseniza-
cyjny o napelnianiu prézniowym. Natomiast jezeli
mamy do czynienia ze zbiornikiem wkopanym o gle-
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bokosci wigkszej niz 2 m, wowczas niezastagpionym
jest woz asenizacyjny z pompg przeptywowsa. Wozy
podci$nieniowe moga pracowac skutecznie do gtebo-
kodci 2 m. Wraz ze wzrostem glebokosci spada ich
predkos¢ napelniania, a wzrasta czas pracy kompre-
sora, co w konsekwencji moze doprowadzi¢ do jego

uszkodzenia. W celu umozliwienia poruszania si¢ po
drogach publicznych kazdy woéz asenizacyjny posiada
standardowe wyposazenie, homologacje jako rolnicza
przyczepa cigzarowa, ktéra mozna zarejestrowac i uzyt-
kowac¢ zaraz po zakupie maszyny [1, 2, 3, 5]. Narys. 1
przedstawiono widok ogélny wozu asenizacyjnego.

Rys. 1. Ogélny widok wozu asenizacyjnego: 1 — rama dolna zintegrowana ze zbiornikiem; 2 — dyszel; 3 - podpora;
4 - pompa; 5 — wskazniki poziomu cieczy; 6 - manuwakuometr; 7 — zaw6r dwukulowy; 8 — waz ssawny;
9 - zasuwa boczna (z dzZwignig r¢czng); 10 - Zasuwa tylna (sterowana hydraulicznie) z dyszg i tyzka rozlewows;
11 - koto jezdne; 12 — zawor sterujacy z regulatorem sity hamowania; 13 - zbiornik powietrza z zaworem odwadniajacym;
14 - hamulec postojowy; 15 — miejsce na tablice rejestracyjng (dwurzedowa);
16 - mocowanie trojkatnej tablicy wyroézniajacej pojazdy wolno poruszajace si¢

Pompy przeplywowe natomiast cechujg si¢ znacz-
nie wyzszym podcisnieniem ssania w wyniku czego
moga transportowac gnojowice ze znacznie wigkszej
glebokosci. W istniejacych rozwigzaniach konstruk-
cyjnych ich jako$¢ dzialania wspomagana jest row-
niez akceleratorami, czy przyspieszaczami napelnia-
nia. Powoduja one przyspieszenie przeptywu gestej
cieczy, skrocenie czasu napelniania oraz zmniejszenie
efektu pienienia si¢ gnojowicy. Istotna rolg jesli cho-
dzi o czas napelniania beczki odgrywa rowniez $red-
nica weza ssawnego. Im jest ona wigksza tym czas na-
pelniania si¢ skraca. Natomiast uklad jezdny jest
jednym z kolejnych i bardzo istotnych elementéw wy-
posazenia wozu asenizacyjnego. Zastosowanie ukfadu
jezdnego na resorach znacznie poprawia komfort
pracy z wozem. Zastosowanie natomiast duzych i sze-
rokich kot poprawia wlasciwosci jezdne wozu i wplywa
na spadek zapotrzebowania na moc. Wéz asenizacyjny
na duzych i szerokich kotach jest znacznie lzejszy
w uciggu niz taki sam na malych i waskich kotach,
ktéry nie moze pracowac z mniejszym ciagnikiem.
W perspektywie diuzszego czasu wybor pierwszego
rozwigzania daje znaczne oszczedno$ci w paliwie, co
powinno przekonywac zainteresowanych o tym, ze
warto ponie$¢ koszty zwigzane z doptata do duzych
koét. Wielu producentéw aby zmniejszy¢ cene stosuje
nieodpowiednie uktady jezdne do swoich wozéw ase-
nizacyjnych. Te nieprawidlowosci wynikaja z tego, ze
stosowane s3 uklady o znacznie mniejszej no$nosci,

niz powinny by¢ zalecane. Przykladem jest woz aseni-
zacyjny o pojemnosci 20 000 1, w ktérym stosuje si¢
osie o dopuszczalnym catkowitym obcigzeniu 22 000 kg.
Niby nic, ale nalezy doliczy¢ jeszcze mase wlasng wozu
wynoszacg 8 000 kg. Rachunek jest prosty: 30 000 —
- 22 000 = 8000 kg. Zeby spelniony byt ten maksy-
malny tadunek 22 000 kg nacisku na osie, to obciaze-
nie na dolny zaczep ciagnika musi wynosi¢ 8 000 kg.
Zatem, mozna zainwestowa¢ w maszyne, ktora: albo
sama ulegnie awarii, albo uszkodzi nam ciggnik. Ko-
lejnym istotnym parametrem, ktéry wptywa na kom-
fort pracy z wozem asenizacyjnym jest dolny lub gorny
sprzeg z ciagnikiem. Istnieje wiele teorii gtoszonych
przez sprzedajacych. Jedna z nich jest to, ze dolny punkt
sprzegu z jednej strony bardzo istotnie docigza tylne
kota ciggnika poprawiajac ich trakcje, ale za to bardzo
mocno pogarsza trakcje kot przednich, co wptywa na
ich spadek przyczepnosci i pogorszenie sterownosci.
Istotnym faktem jest — jaka sita dziala na dolny punkt
sprzegu, czyli jaki jest nacisk. Z przeprowadzonych
w zachodniej Europie doswiadczen i testow wynika,
iz odpowiednim naciskiem na dolny zaczep jest war-
to$¢ okoto 4 000 kg [5]. Powoduje to docigzenie tyl-
nych kot ciagnika, a jednoczesnie nie pogarsza w znaczny
sposob sterownosci i przyczepnosci kot przednich.
Oczywiscie nacisk ten jest dopuszczalny dla ciagni-
kéw rolniczych o mocy powyzej 74 kW (100 KM)
Dlatego istotna sprawg przy wyborze wozu asenizacyj-
nego jest sprawdzenie nacisku na dolny punkt sprzegu
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z ciagnikiem. Im wigkszy, przekraczajacy warto$¢ 4 000
kg tym gorsze sterowanie ciagnikiem. Nalezy zazna-
czy¢, ze zdecydowana wigkszos¢ producentéw postu-
guje sie dolnym punktem sprzegu nie podajac jednak
nacisku na dolny zaczep, uzywaja jedynie argumentu
poprawy trakcji kot ciagnika. Kolejnym punktem
sprzegu, jaki wystepuje w wozach asenizacyjnych, jest
sprzeg gorny, na ktéry maksymalny nacisk nie moze
by¢ wiekszy niz 2 000 kg [5]. Wyzszy nacisk powoduje
nadmierne zuzywanie si¢ gérnego zaczepu i grozi po-
wazng awarig. Kiedy nacisk przekracza dopuszczalna
warto$¢ normatywna moze doj$¢ do $ciecia sworzni
ustalajacych pozycje zaczepu i awarii zwigzanej z znisz-
czeniem Watu Przekazania Mocy (WPM) w ciaggniku,
jak i Watu Odbioru Mocy (WOM) wozie asenizacyj-
nym. Z punktu widzenia komfortu jazdy, to zaczep
gorny jest jednak bardziej komfortowy niz dolny, na-
wet z zastosowanym systemem resorowania przy za-
czepie dolnym. Kolejnym aspektem wplywajacym na
mase¢ wozu asenizacyjnego jest material, z jakiego

wykonany jest zbiornik. Zdarza sie, ze jest to two-
rzywo sztuczne oraz stal cynkowana ogniowo. Coraz
cze$ciej mozna jednak spotkaé w naszym kraju wozy
asenizacyjne, w ktorych zbiornik wykonany jest z two-
rzywa sztucznego. Takie rozwigzanie niesie jednak za
soba pewne niebezpieczenstwo zwigzane z pekaniem
zbiornikéw. Wplywa¢ na to moze nie wlasciwie wy-
konana rama (bfedy konstrukcyjne, oszczednosci w sto-
sowanych materiatach) oraz ukfad jezdny bez jakiej-
kolwiek amortyzacji. Wigc przed zakupem wozu ase-
nizacyjnego z tworzywa nalezy zapozna¢ si¢ doktad-
nie z konstrukcja i warunkami gwarancji, jaka udziela
nam producent. Jesli chodzi o malowanie zbiornikow
wozow asenizacyjnych, zdecydowanie mozna powie-
dzie¢, ze odchodzi si¢ juz o tej technologii z powodu
krétkotrwatej ochrony stali i tym samym bardzo ma-
tej zywotnosci [7, 8, 9, 10, 11].

W tab. 1 przedstawiono dane techniczne wybra-
nych modeli wozow asenizacyjnych.

Tab. 1. Dane techniczne wybranych modeli wozéw asenizacyjnych [opracowanie wlasne]

Producent Model Zawieszenie zII:(i)(]) :Elill::é[i] Wydaj[llj(l)né;':n[]yompy Opony Roz[:ltlz::] ket
6000 ME  jednoosiowe 6031 5000 400x22,5 1900
JOSKIN 10000 MEB tandem 10175 8000 400x22,6 1900
20000 TRS tridem 20110 8000 400x22,7 2100
T314 jednoosiowy 4000 4350 400/60-15,5 1650
PRONAR T315 jednoosiowy 5000 6150 500/50%x17 1770
T316 jednoosiowy 6000 6150 500/60-22,5 1860
Poly 60+EA jednoosiowe 6000 3000 550/60-22,5 2050
BAUER Poly 105  jednoosiowe 11100 4000 850/50-30,5 1750
Poly 261 tandem 26000 6000 28126 2225
PN-60/3  jednoosiowe 6000 6500 400/60-15,5 2000
MEPROZET PN 100 tandem 10000 6500 560/60-22,5 2000
PN-2/20 tridem 20000 11000 600/55x22,5 2100
T 544/1  jednoosiowe 6700 6150 19,5R 22,5 1900
é)g(l\)/[](;i T 546/1 tandem 13000 8100 500/60R22,5 1900
T 520 tridem 20000 9030 600/55x22,5 2150
VW 9000 E  jednoosiowe 9000 4000 750/60R30,5 2050
bfglzil;_ VW 14000 T  tandem 13900 14000 750/60R30,5 2200
VW 20000T  tandem 19300 14000 750/60R30,5 2150

3. Zapotrzebowanie mocy wybranych wozow aseni-
zacyjnych

Wazna kwestig z punktu widzenia przyszlego uzyt-
kownika wozéw asenizacyjnych jest ich zapotrzebo-
wanie mocy oraz wymagana predkos¢ obrotowa WOM
ciggnika. Pozwoli to na poprawny dobdr maszyny do
posiadanego w gospodarstwie parku maszynowego.

W wigkszosci wspolczesne ciggniki maja dwa rézne
sposoby przekazania mocy na watlek, tzw. obroty nie-
zalezne, tj. stale i znormalizowane (540, 750 lub 1000)
oraz obroty zalezne od predkosci ciggnika, a doktad-
nie od przelozenia (biegu) [12].

W tab. 2 przedstawiono minimalne zapotrzebo-
wanie na moc oraz nominalng predkos¢ obrotowy
WOM dla bazowych modeli z tyzka rozlewajaca.
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Tab. 2. Zapotrzebowanie na moc oraz predkos¢ obrotowa pracy WOM
wybranych modeli wozéw asenizacyjnych [opracowanie wlasne]

Producent Model Minimalne zapotrzebowanie mocy [kW (KM)] Obroty pracy WOM [obr/min]
6000 ME 40 (55) 540
JOSKIN 10000 MEB 70 (95) 540
20000 TRS 140 (190) 1000
T314 33 (45) 540
PRONAR T315 40 (55) 540
T316 48 (66) 540
Poly 60+EA 52 (70) 540
BAUER Poly 105 66 (90) 540
Poly 261 162 (220) 400
PN-60 /3 44 (60) 540
MEPROZET PN 100 74 (100) 540
PN-2/20 148 (200) 540
T 544/1 59 (80) 540
POMOT CHOJNA T 546/1 94 (130) 540
T 520 148 (200) 540
VW 9000 E 59 (80) 1000

MEYER-LOHNE

VW 14000 T 88 (120) 1000

Producenci posiadaja w swojej ofercie szereg
osprzetow rozlewajacych. Wozy asenizacyjne firmy
Joskin mozna dodatkowo wyposazy¢ w nastepujace
aplikatory: doglebowy, do tak, z wezami wleczonymi,
rampy z plozami, rampy dyszlowe. Zastosowanie tego
typu wyposazenia dodatkowego powoduje wzrost za-
potrzebowania mocy, ale pozwoli na zmniejszenie
strat rozlewanych nawozow.

4. Podsumowanie

Reasumujac, wybor wozu asenizacyjnego nie jest pro-
sty. Nie wystarczy powiedzie¢, ze kazdy woz aseniza-
cyjny jest taki sam. Chcac dokonaé wilasciwego wy-
boru, nalezy bardzo doktadnie zapoznac si¢ ze specyfikacja
danej maszyny oraz zapotrzebowaniem mocy i pred-
kosci obrotowej WOM. Nalezy réwniez sprawdzi¢

wyposazenie, ktore jest istotne dla jej pracy i bezpie-
czenstwa. Stosujac aplikator doglebowy zwiekszy sie
zapotrzebowanie mocy, jednak nawoz trafia bezpo-
srednio w glab profilu glebowego co ogranicza paro-
wanie oraz sptywanie po powierzchni pola. Aby unik-
naé niepotrzebnych problemoéw i zbednych awarii
nalezy dokladnie i szczegétowo zapoznal sie ze
wszystkimi warunkami i szczegétami zawartymi w in-
strukcji obstugi oraz charakterystyka wozu aseniza-
cyjnego. Znang praktyka stosowang czesto przez pro-
ducentow jest wykorzystywanie cienszych blach do
produkgji zbiornika, czy stosowanie stali o bardzo ni-
skiej jakosci. Oszczedza si¢ rowniez na grubosci po-
wloki cynku. W ostatnim czasie zaczeto rowniez sto-
sowa¢ do wozdw asenizacyjnych kola o nieznanym
pochodzeniu i niskiej jakosci.
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