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ANALIZA EFEKTYWNOSCI WYWOZU DREWNA

Abstrakt

Analizie podano podstawowe wskazniki techniczno-ekonomiczne dwoch samochodow do wywozu drewna. Okreslono wydajnosé

oraz bezposrednie jednostkowe koszty wywozu.

Transport drewna stanowi integralng czg¢$¢ skladowa
produkcji lesnej, a jego szczegdlna rola wyplywa z prze-
strzennego charakteru gospodarstwa lesnego. Transport lesny
w zasadniczy sposob rozni si¢ od transportu obstugujacego
inne dziaty gospodarki narodowej. Rdznice te przejawiaja si¢
miedzy innymi w sezonowos$ci dzialalnosci gospodarczej,
jednokierunkowos$ci przewozow, réznej podatnosci przewo-
zowej tadunkow, roznorodnosci warunkéow drogowych oraz
atmosferycznych, a co za tym idzie stosowanie szerokiego
asortymentu, typizacji i standaryzacji pojazdow wywozo-
wych [2].

Przemiany spoteczno-gospodarcze, jakie nastapity w Pol-
sce po 1989 r., spowodowaly urynkowienie zasad sprzedazy

drewna oraz wykonawstwa prac lesnych. Jednym z szybciej
prywatyzowanych etapéw prac byl wywodz surowca
drzewnego. Na poczatku lat dziewigcédziesiatych ubiegtego
wieku wigkszo$¢ wyspecjalizowanych jednostek gospo-
darczych Lasow Panstwowych zajmujacych si¢ transportem
(Osrodki Transportu Le$nego) zostala sprywatyzowana.
Obecnie wywozem drewna zajmuja si¢ przede wszystkim
prywatni przewoznicy, sa to w wigkszosci male firmy
posiadajace od 2 do 5 samochodow przeznaczonych do wy-
wozu drewna.

W ostatnim dziesigcioleciu zanotowano w lasach panstwo-
wych prawie 30% wzrost pozyskania drewna, z 24,1 mln m’
w roku 2000 do 31,2 mln m® w roku 2009 (tab. 1).

Tab. 1. Pozyskanie drewna w PGL LP wg sortymentéw w tys. m’ [1]
Table 1. Logging in State Forests by assortments in thousand m’ [1]

Wyszczegdlnienie 1990 1995 2000 2005 2009
GRUBIZNA 15 906 18 774 24 097 28 164 31188
Grubizna iglasta 12 395 12 945 18 041 20 729 23 385
» wielkowymiarowe ogolnego przeznaczenia 6 404 6783 8331 9 086 10213
» wielkowymiarowe specjalne 102 103 73 65 79
* $redniowymiarowe dluzycowe 933 1039 827 695 519
* $redniowymiarowe stosowe uzytkowe 3308 5034 7764 9 586 11 021
Grubizna lisciasta 3511 4 829 6 056 7 435 7 803
» wielkowymiarowe ogdlnego przeznaczenia 1023 1413 1916 2319 2195
* wielkowymiarowe specjalne 173 267 294 245 196
* S$redniowymiarowe stosowe uzytkowe 1390 2 535 3081 3 842 4132
Tab. 2. Charakterystyka wskaznikow techniczno-eksploatacyjnych analizowanych pojazdow
Table 2. Characteristics of technical and operating indices of the analyzed trucks
Wyszczegdlnienie MAN Star 266
Rok produkcji 1992 1978
Eadowno$¢ [ton/m’] 21/28 11/15
Moc silnika [KM] 422 150
Srednie zuzycie paliwa [dem’/100 km] 45 40
Wspolczynnik gotowosci technicznej 4, 0,86 0,88
Wspotczynnik wykorzystania taboru. 4 0,64 0,69
Wspotczynnik wykorzystania przebiegu B 0,54 0,55
Wspoélezynnik wykorzystania tadownosci C 0,94 0,90
Roczna wydajno$é wywozu Q [m’/rok] 11498,55 9198,92
Praca transportowa P [m*km] 68566,04 25137,5
Srednia odleglo$¢ wywozu L [km] 69,5 32,9
Sredni dobowy czas pracy 7, [h] 9,82 8,86
Dzienna wydajno$¢ wywozu W, [m’/dzien] 48,76 36,13
Godzinowa wydajno$é wywozu W, [m’/h] 4,97 4,08
Wydajnoéé wywozu na kurs W, [m’/kurs] 25,33 13,42
Godzinowe koszty uzytkowania pojazdu K, [zt] 77,84 61,11
Jednostkowe zuzycie paliwa [dm’/m’km] 0,576 0,656
Jednostkowe koszty wywozu K, [zh/m’] 15,66 14,98
Jednostkowe koszty pracy transportowej K, [zt/m’km] 2,63 5,48
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Zmienita si¢ réwniez struktura pozyskiwanego drewna,
pozyskanie drewna Sredniowymiarowego stosowego w po-
réwnaniu z rokiem 1990 wzrosto prawie trzykrotnie. Powyzsze
zmiany spowodowaly zwigkszone zapotrzebowanie na ustugi
transportowe zwiazane z wywozem drewna, dotyczace
zarowno liczby pojazdow, jak i ich przystosowania do trans-
portu roznych sortymentow - klas jakosciowo-wymiarowych.
Biorac pod uwage fakt, ze sprzedaz drewna w lasach
panstwowych prowadzona jest loco las, a organizacja wywozu
nalezy do nabywcy, w literaturze przedmiotu rzadko mozna
spotkaé publikacje dotyczace wywozu drewna.

Cel, zakres pracy oraz zalozenia metodyczne

Celem pracy byto okreslenie wydajnosci i kosztow wywozu
drewna roznymi pojazdami. Analiza objgto pojazdy samo-
chodowe przystosowane do wywozu drewna wielko- i Srednio-
wymiarowego wyrabianego w diluzycach lub klodach. Do
badan wytypowano dwa samochody nalezace do prywatnego
przewoznika, samochdd wysokotonazowy MAN z naczepag -
wyposazony w zuraw do zatadunku drewna oraz samochod
$redniotonazowy Star 266 z dwubgbnowa weciagarka do
zatadunku. Wybrane dane techniczne pojazddéw przedstawiono
wtab. 2.

W oparciu o materialy zrodtowe (karty drogowe oraz tacho-
gramy) dla badanych pojazdow okreslono nastgpujace
parametry: wozodni pracy D, wozodni napraw D,, wozodni
przestojow eksploatacyjnych D, liczbe godzin pracy T [h],
przebieg ogblny K [km], przebieg tadowny K, [km], przebieg
bez tadunku K, [km], liczbe kursow (jazd tadownych) wykona-
nych przez pojazd N, miazszo$¢ wywiezionego drewna Q [m’]
oraz ilo§¢ zuzytego paliwa [l/rok]. Na podstawie powyzszych
danych okre$lono podstawowe wskazniki techniczno-
eksploatacyjne [3], a mianowicie:

* wspdlczynnik gotowoSci technicznej - 4,;

* wspolczynnik wykorzystania taboru - 4;

*  wspolezynnik wykorzystania przebiegu - B;

*  wspoélezynnik wykorzystania tadownosci - C;

* pracatransportowa (przewozowa) - P;

» $redniaodlegtos¢ wywozu- O, ;

» $redni dobowy czas pracy - T,;

*  wydajnos¢ wywozu drewna - W

* Jednostkowe bezposrednie koszty wywozu - K.

W kalkulacji kosztow uwzgledniono migdzy innymi: ceng
zakupu urzadzenia, cen¢ zbytu urzadzenia po zatozonych
latach eksploatacji, ptacg obstugi, wskaznik narzutow na ptace
obstugi, liczbg godzin pracy w roku, liczbe lat eksploatacji
urzadzenia, wskaznik kosztow napraw w okresie eksploatacji,
zuzycie oraz koszty materiatow pednych.

Analiza wynikéw badan

Z danych zamieszczonych w tab. 2 wynika, ze pomimo
znacznego wieku, badane pojazdy byly w bardzo dobrym
stanie technicznym, wspotczynnik gotowosci technicznej (4,
byt stosunkowo wysoki od 0,86 (MAN) do 0,88 (Star 266).
Eksploatacja pojazdow nie budzi réwniez zastrzezen -
wspolezynnik wykorzystania taboru (4) wynosil odpowiednio

0,64 (MAN) 1 0,69 (Star 266) - oznacza to, ze pojazdy
wykorzystywano réwniez w dni ustawowo wolne od pracy.
Kolejny analizowany wskaznik - wspotczynnik wykorzystania
przebiegu (B) - jest charakterystyczny dla transportu lesnego
(transport jednostronny - brak tadunkéw powrotnych) jego
warto$¢ 0,54 dla MAN-ai0,55 dla Stara 266 $wiadczy o dobrej
organizacji pracy w badanej firmie przewozowe;.

Stopien wykorzystania tadownosci pojazdéw okreslony za
pomoca statycznego wskaznika wykorzystania tadownosci (C)
byt zadowalajacy i wynosit dla badanych pojazdow: MAN -
0,94; Star 266 - 0,90; $wiadczy to o dobrym wykorzystaniu
tadownosci pojazdow - nalezy pamigtaé, ze z jednej strony
drewno, z uwagi na zbiezystos¢ i krzywizny jest fadunkiem
trudnym do utozenia, z drugiej za$ wsrod nabywcodw znajduja
si¢ odbiorcy kupujacy zréznicowane migzszosci surowca
drzewnego. Przy uzyciu samochodu MAN $redni jednorazowy
tadunek wynosit 25,33 m’/kurs), a w przypadku Stara 266 byt
prawie o potowe nizszy - 13,42 m’/kurs. Analizujac $rednia
odleglo$¢ wywozu zauwazamy, ze warto$¢ tego wspotczynnika
w przypadku samochodu wysokotonazowego MAN wynosila
ok. 70 km, natomiast w przypadku Stara 266 byta prawie o po-
lowe nizsza ok. 33 km. Sredni dobowy czas pracy dla obydwu
badanych pojazdow przekraczal nominalny czas pracy, w przy-
padku MAN-a 0 22,5%, a u Stara 266 prawie o 11%. Dzienna
wydajnos¢ wywozu drewna samochodem MAN wynosila
48,76 m’ i byta w poréwnaniu ze Starem 266 wyzsza prawie
035%.

Jednostkowe koszty wywozu drewna samochodem wyso-
kotonazowym MAN byly nieco wyzsze w porownaniu z wy-
wozem samochodem $redniotonazowym Star 266 (ok. 4,5%),
jednak po uwzglednieniu wykonanej przez analizowane
pojazdy pracy transportowej jednostkowy koszt przetranspo-
rtowania jednego metra szeSciennego drewna na odleglos¢
jednego kilometra przy uzyciu samochodu wysokotonazowego
byt ponad dwukrotnie nizszy niz samochodem $rednio-
tonazowym (2,631 5,48 zZt/m’km).

‘Whioski

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna wysnué
nastgpujace wnioski:
1. Najlepsze efekty (najwyzsza wydajno$é wywozu drewna,
najnizsze koszty jednostkowe) uzyskano przy uzyciu
samochodu wysokotonazowego MAN. Uzyskane wyniki
bytyby jeszcze lepsze gdyby tego pojazdu uzywano do wywozu
drewna na krétsze odlegtoscei.
2. Pojazdy s$redniotonazowe typu Star 266, wyposazone we
wciagarki do za- i roztadunku drewna wymagajace obstugi
dwuosobowej, powinny by¢ wycofane z eksploatacji z uwagi
na niska wydajno§¢ wywozu oraz stosunkowo wysokie
jednostkowe koszty pracy transportowe;.
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ANALYSIS OF THE TIMBER TRANSPORTATION EFFICIENCY

Abstract

The article analyzes the basic technical and economic indices of two trucks for timber transportation. The performance and direct

unit costs of transportation have been determined and analyzed.
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