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Abstrakt

Analizie podano podstawowe wskaŸniki techniczno-ekonomiczne dwóch samochodów do wywozu drewna. Okreœlono wydajnoœæ
oraz bezpoœrednie jednostkowe koszty wywozu.

ANALIZA EFEKTYWNOŒCI WYWOZU DREWNA

Transport drewna stanowi integraln¹ czêœæ sk³adow¹
produkcji leœnej, a jego szczególna rola wyp³ywa z prze-
strzennego charakteru gospodarstwa leœnego. Transport leœny
w zasadniczy sposób ró¿ni siê od transportu obs³uguj¹cego
inne dzia³y gospodarki narodowej. Ró¿nice te przejawiaj¹ siê
miêdzy innymi w sezonowoœci dzia³alnoœci gospodarczej,
jednokierunkowoœci przewozów, ró¿nej podatnoœci przewo-
zowej ³adunków, ró¿norodnoœci warunków drogowych oraz
atmosferycznych, a co za tym idzie stosowanie szerokiego
asortymentu, typizacji i standaryzacji pojazdów wywozo-
wych [2].

Przemiany spo³eczno-gospodarcze, jakie nast¹pi³y w Pol-
sce po 1989 r., spowodowa³y urynkowienie zasad sprzeda¿y

drewna oraz wykonawstwa prac leœnych. Jednym z szybciej
prywatyzowanych etapów prac by³ wywóz surowca
drzewnego. Na pocz¹tku lat dziewiêædziesi¹tych ubieg³ego
wieku wiêkszoœæ wyspecjalizowanych jednostek gospo-
darczych Lasów Pañstwowych zajmuj¹cych siê transportem
(Oœrodki Transportu Leœnego) zosta³a sprywatyzowana.
Obecnie wywozem drewna zajmuj¹ siê przede wszystkim
prywatni przewoŸnicy, s¹ to w wiêkszoœci ma³e firmy
posiadaj¹ce od 2 do 5 samochodów przeznaczonych do wy-
wozu drewna.

W ostatnim dziesiêcioleciu zanotowano w lasach pañstwo-
wych prawie 30% wzrost pozyskania drewna, z 24,1 mln m
w roku 2000 do 31,2 mln m w roku 2009 (tab. 1).
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1990

15 906

12 395

6 404

102

933

3 308

3 511

1 023

173

1 390

1995

18 774

12 945

6 783

103

1 039

5 034

4 829

1 413

267

2 535

2000

24 097

18 041

8 331

73

827

7 764

6 056

1 916

294

3 081

2005

28 164

20 729

9 086

65

695

9 586

7 435

2 319

245

3 842

2009

31 188

23 385

10 213

79

519

11 021

7 803

2 195

196

4 132

Tab. 1. Pozyskanie drewna w PGL LP wg sortymentów w tys. m  [1]

Table 1. Logging in State Forests by assortments in thousand m  [1]
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Wyszczególnienie

Rok produkcji

£adownoœæ [ton/m ]

Moc silnika [KM]

Œrednie zu¿ycie paliwa [dcm /100 km]

Wspó³czynnik gotowoœci technicznej

Wspó³czynnik wykorzystania taboru.

Wspó³czynnik wykorzystania przebiegu

Wspó³czynnik wykorzystania ³adownoœci

Roczna wydajnoœæ wywozu [m /rok]

Praca transportowa [m km]

Œrednia odleg³oœæ wywozu [km]

Œredni dobowy czas pracy [h]

Dzienna wydajnoœæ wywozu [m /dzieñ]

Godzinowa wydajnoœæ wywozu [m /h]

Wydajnoœæ wywozu na kurs [m /kurs]

Godzinowe koszty u¿ytkowania pojazdu [z³]

Jednostkowe zu¿ycie paliwa [dm /m km]

Jednostkowe koszty wywozu [z³/m ]

Jednostkowe koszty pracy transportowej [z³/m km]
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MAN

1992

21/28

422

45

0,86

0,64

0,54

0,94

11498,55

68566,04

69,5

9,82

48,76

4,97

25,33

77,84

0,576

15,66

2,63

Star 266

1978

11/15

150

40

0,88

0,69

0,55

0,90

9198,92

25137,5

32,9

8,86

36,13

4,08

13,42

61,11

0,656

14,98

5,48

Tab. 2. Charakterystyka wskaŸników techniczno-eksploatacyjnych analizowanych pojazdów
Table 2. Characteristics of technical and operating indices of the analyzed trucks
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Zmieni³a siê równie¿ struktura pozyskiwanego drewna,
pozyskanie drewna œredniowymiarowego stosowego w po-
równaniu z rokiem 1990 wzros³o prawie trzykrotnie. Powy¿sze
zmiany spowodowa³y zwiêkszone zapotrzebowanie na us³ugi
transportowe zwi¹zane z wywozem drewna, dotycz¹ce
zarówno liczby pojazdów, jak i ich przystosowania do trans-
portu ró¿nych sortymentów - klas jakoœciowo-wymiarowych.
Bior¹c pod uwagê fakt, ¿e sprzeda¿ drewna w lasach
pañstwowych prowadzona jest loco las, a organizacja wywozu
nale¿y do nabywcy, w literaturze przedmiotu rzadko mo¿na
spotkaæ publikacje dotycz¹ce wywozu drewna.

Celem pracy by³o okreœlenie wydajnoœci i kosztów wywozu
drewna ró¿nymi pojazdami. Analiz¹ objêto pojazdy samo-
chodowe przystosowane do wywozu drewna wielko- i œrednio-
wymiarowego wyrabianego w d³u¿ycach lub k³odach. Do
badañ wytypowano dwa samochody nale¿¹ce do prywatnego
przewoŸnika, samochód wysokotona¿owy MAN z naczep¹ -
wyposa¿ony w ¿uraw do za³adunku drewna oraz samochód
œredniotona¿owy Star 266 z dwubêbnow¹ wci¹gark¹ do
za³adunku. Wybrane dane techniczne pojazdów przedstawiono
w tab. 2.

W oparciu o materia³y Ÿród³owe (karty drogowe oraz tacho-
gramy) dla badanych pojazdów okreœlono nastêpuj¹ce
parametry: wozodni pracy wozodni napraw wozodni
przestojów eksploatacyjnych liczbê godzin pracy [h],
przebieg ogólny [km], przebieg ³adowny [km], przebieg
bez ³adunku [km], liczbê kursów (jazd ³adownych) wykona-
nych przez pojazd mi¹¿szoœæ wywiezionego drewna [m ]
oraz iloœæ zu¿ytego paliwa [l/rok]. Na podstawie powy¿szych
danych okreœlono podstawowe wskaŸniki techniczno-
eksploatacyjne [3], a mianowicie:

wspó³czynnik gotowoœci technicznej - ;
wspó³czynnik wykorzystania taboru - ;

praca transportowa (przewozowa) - ;

W kalkulacji kosztów uwzglêdniono miêdzy innymi: cenê
zakupu urz¹dzenia, cenê zbytu urz¹dzenia po za³o¿onych
latach eksploatacji, p³acê obs³ugi, wskaŸnik narzutów na p³ace
obs³ugi, liczbê godzin pracy w roku, liczbê lat eksploatacji
urz¹dzenia, wskaŸnik kosztów napraw w okresie eksploatacji,
zu¿ycie oraz koszty materia³ów pêdnych.

Z danych zamieszczonych w tab. 2 wynika, ¿e pomimo
znacznego wieku, badane pojazdy by³y w bardzo dobrym
stanie technicznym, wspó³czynnik gotowoœci technicznej ( )
by³ stosunkowo wysoki od 0,86 (MAN) do 0,88 (Star 266).
Eksploatacja pojazdów nie budzi równie¿ zastrze¿eñ -
wspó³czynnik wykorzystania taboru ( ) wynosi³ odpowiednio
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0,64 (MAN) i 0,69 (Star 266) - oznacza to, ¿e pojazdy
wykorzystywano równie¿ w dni ustawowo wolne od pracy.
Kolejny analizowany wskaŸnik - wspó³czynnik wykorzystania
przebiegu (B) - jest charakterystyczny dla transportu leœnego
(transport jednostronny - brak ³adunków powrotnych) jego
wartoœæ 0,54 dla MAN-a i 0,55 dla Stara 266 œwiadczy o dobrej
organizacji pracy w badanej firmie przewozowej.

Stopieñ wykorzystania ³adownoœci pojazdów okreœlony za
pomoc¹ statycznego wskaŸnika wykorzystania ³adownoœci (C)
by³ zadowalaj¹cy i wynosi³ dla badanych pojazdów: MAN -
0,94; Star 266 - 0,90; œwiadczy to o dobrym wykorzystaniu
³adownoœci pojazdów - nale¿y pamiêtaæ, ¿e z jednej strony
drewno, z uwagi na zbie¿ystoœæ i krzywizny jest ³adunkiem
trudnym do u³o¿enia, z drugiej zaœ wœród nabywców znajduj¹
siê odbiorcy kupuj¹cy zró¿nicowane mi¹¿szoœci surowca
drzewnego. Przy u¿yciu samochodu MAN œredni jednorazowy
³adunek wynosi³ 25,33 m /kurs), a w przypadku Stara 266 by³
prawie o po³owê ni¿szy - 13,42 m /kurs. Analizuj¹c œredni¹
odleg³oœæ wywozu zauwa¿amy, ¿e wartoœæ tego wspó³czynnika
w przypadku samochodu wysokotona¿owego MAN wynosi³a
ok. 70 km, natomiast w przypadku Stara 266 by³a prawie o po-
³owê ni¿sza ok. 33 km. Œredni dobowy czas pracy dla obydwu
badanych pojazdów przekracza³ nominalny czas pracy, w przy-
padku MAN-a o 22,5%, a u Stara 266 prawie o 11%. Dzienna
wydajnoœæ wywozu drewna samochodem MAN wynosi³a
48,76 m i by³a w porównaniu ze Starem 266 wy¿sza prawie
o 35%.

Jednostkowe koszty wywozu drewna samochodem wyso-
kotona¿owym MAN by³y nieco wy¿sze w porównaniu z wy-
wozem samochodem œredniotona¿owym Star 266 (ok. 4,5%),
jednak po uwzglêdnieniu wykonanej przez analizowane
pojazdy pracy transportowej jednostkowy koszt przetranspo-
rtowania jednego metra szeœciennego drewna na odleg³oœæ
jednego kilometra przy u¿yciu samochodu wysokotona¿owego
by³ ponad dwukrotnie ni¿szy ni¿ samochodem œrednio-
tona¿owym (2,63 i 5,48 z³/m km).

Na podstawie przeprowadzonych badañ mo¿na wysnuæ
nastêpuj¹ce wnioski:
1. Najlepsze efekty (najwy¿sz¹ wydajnoœæ wywozu drewna,
najni¿sze koszty jednostkowe) uzyskano przy u¿yciu
samochodu wysokotona¿owego MAN. Uzyskane wyniki
by³yby jeszcze lepsze gdyby tego pojazdu u¿ywano do wywozu
drewna na krótsze odleg³oœci.
2. Pojazdy œredniotona¿owe typu Star 266, wyposa¿one we
wci¹garki do za- i roz³adunku drewna wymagaj¹ce obs³ugi
dwuosobowej, powinny byæ wycofane z eksploatacji z uwagi
na nisk¹ wydajnoœæ wywozu oraz stosunkowo wysokie
jednostkowe koszty pracy transportowej.
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ANALYSIS OF THE TIMBER TRANSPORTATION EFFICIENCY

Abstract

The article analyzes the basic technical and economic indices of two trucks for timber transportation. The performance and direct
unit costs of transportation have been determined and analyzed.
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